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El vielo mecanico

(Conclusion)

¢Qué porvenir aguarda 4 la aviatién en El eterno snobismo ha relegado !a aviacién
Buenos Aires ? ¢ 4 un Jugar mds abajo, 4 un peldafo mas

Creemos en algo halagiieio. El vuelo me-  obscuro, en este pais. Aunque parezca raro,
cinico ha de generalizarse y el piblico né-" un conferencista ¢ un misico pueden hacer
cesariamente le ha de perder el miedo, acer-  olvidar al padblico la aviacién, asi como-
cindose poco 4 poco 4 él, como un desco- aquellos irdn & ponerse en fila con ésta
nocido se acerca & un animal raro cuya cara el dia en que en el cielo aparezca un nuevo
no le inspira qonfianza. Si. Tiene que bo. cometa. ..
rrarse aquello de que ser aviador equivale Hoy no funciona aqui escuela alguna de
4 ser suicida. Hoy dfa, contribuyen 4 esa  aviacién. Solo hay dos aviadores, dos figu-

opinién, los telegramas. Cada accidente es ras culminantes de la aviacién europea en
relatado con proligidad de detalles, Y en  Buenos Aires: Barto'omé Cattdnco y Marcel
cambio, los vuclos diaries, las hazafias y Paillete. Pero, es de creer, mejor dicho e¢s
records que dia 4 dfa se marcan en Eurp- necesario confiar en ello, que tiene que
pa, no se cuentan, no se comentan casi, y volver: 6 despertarse el entusiasmo, para
¢l pablico no los gonoce y se acostumbra ‘que pronto, muy pronto, un buen ndmero de
4 ver cafdas y mds caidas, aviadores argentinos, c rucen la atmdésfera con-
La Argentina tiene un suelo que se pres- solidando la leyenca de lcaro...

ta para la aviacién. Bien es cierto que su
clima es absolutamente contrario, pero hay
sin embargo, buenas épocas,

Cdrlos F. Borcosque.

Buenos Ajras, 1812,
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El vuelo_mecanico

E! hombre vuela!. .. — CrLemeNT ALER.

El primer hombre que ha volado, es para . Pero, por uno de esos hechos -inexplicables,
todos, Santes Dumont. Y sin embargo, hay . se desconocié su triunfo, v Clemente Ader,
allf un error enorme, craso, El popular bra- que supo quizds ver demasiado, pasé al ol
sileio no ha sido el primero gue sobre un , vido.
aparato mas pesado que cl aire haya dejado | A pesar de cllo, el primer paso estaba
el suelo, No. Hay varios antes que él: Ader  dado. Habfase escrito el prélogo de un libro
y los hermanos Wrigt, ya que los primeros que se debfa llenar muy pronto de hechos
ensayos de los tiempos de Leonardo de Vinci memorables y de hazafias escritas en letras
consistfan en cajdas mds 6 menos lentas, de oro.
desde lo alto de una torre, dindose 4 todo
aquello ¢l nombre de wvuclos humanos.

Pues bicn. Clement Ader,—y esto se ha
comprobado,—realizé en el campo de Satory, ¢Como relatar aquella soberbia tarde,
un vuelo de 300 metros el 14 de Octubre aquel 23 de Agosto de 1906, en que San-
de 1897. Fué en cl «Avién» en aquel feo apa- ~ tos Dumont dejara el suelo sobre su apa-
rato semejante & un_murciélaga, impulsado  rato celular > La Francia, el mundo entero se
por dos malos motofes de vapor, que Ader ocupé del triunfo., Brasil, desde su puesto
pudo dejar la tierra -durante unos segundos, feen América. henchiase de orgullo ante aquel
' " hijo. Pero Francia se lo disputé. ;No habia
vivido alli toda su vida? ;No habfa hecho

Santos Dumont en escena
Un desmentido de los hermanos Wright

194
purny 720 K

1908 -~ Wright 123 kil.

Los records mundiales de distancia



allf todos sus ensayos? Y cuando el triunfo
retumbaba mas, r.umidn Santos Dumont era
el héroe, dejése oir desde los Estados Uni-
dos una voz dura, tiesa, y esa voz que sale
de un cuerpo que pertenece 4 Wilbur Wright,
grita:

—Mentira! Nosotros somos los primeros
que hemos volado !

La Europa rié. Como espectadora egoista
116 de aquella controversia, que debia re-
solverse en una forma contraria 4 lo que
pudo creerse. Los Wright siguieron afirman-
do, y hubo que pedirles una demostracién,
Fueron 4 Francia. Su primer vuelo en Le
Mans duré un minuto. Después volaron 19
minutos, y por tltimo una hora cinco mi-
nutos,

No, cabfa duda, Ante un resultado seme-
jante, debfa haber necesariamente un pre-
cedente, y ese precedente era anterior al
vuelo de Santos Dumont.

La fama de este cayé. Del primer puesto
pasé al tercero, y allf ha quedado, quizds
bajando mds cada dfa. Neo hay que negarle
su triunfo, pero no es el f{nico,

Los primeros ensayos. - Fracaso sobre fracaso

La constancia de los inventores franceses
revela una paciencia admirable, la paciencia
del fraile que se soterra en un convento sin
otra ocupacién que rezar y pasear por los
"largos corredores, aunque, creo, no e€s buena
ni mucho menos la comparacién. Fracasaban
irremediablemente, continuando siempre en
la tarea. Santos Dumont construyé catorce
modelos antes de volar, y Bleriot solo hizo
verdaderos vuelos con el nimero 7. A mis,
es recordman de cafdas. Tiene «hasta la fe-
cha» tres costillas de plata, una pierna rota
en dos partes y un brazo también fracturado.
Con sus primeros modelos. solo hacia «sal-
titos» que terminaban con aterrages brutales,

Fué asf como Santos Dumont se hizo fa-
moso y mds que famoso popular. En la épo-
ca en que se dedicaba 4 los dirigibles, cosa
que le permitié obtener curiosas ensefianzas
para la aviacién, su nombre era pronunciado
con sorna en Parfs. Un dia, se formaba una
enorme aglomeracién en medio de una calle,

dQué ocurrfa ?

Pues mnada. Santos Dumont habfa ido 4
terminar uno de sus viajes de una manera
desastrosa sobre la azotea de un alto edifi-
cio. El especticulo resultaba interesante y
gratuito. Los bomberos salvando los restos
del globo, y también al aeronauta, bloguea-
do entre un octavo 6 décimo piso, y entre
un balcén y wna cornisa, |

A los ‘pocos dfas, igual aglomeracién en
un puente. Santos ha cafdo al agua, en el

2

Sena. Todo aquello causaba risa, pero tam-
bien respeto hdcia aquel hombre perseve-
rante en su empresa.

Bleriot es el inventor del tipo «canardy,
nombre que se le dié mds por la nulidad
de resultados que por su forma. Desde 1900
trabajé aquel por resolver el problema, sin
que éxito alguno le diera nuevas fuerzas
que, bien es cierto, no le faltaron. El mis-
mo dfa del primer vuelo de Santos Dumont,
ensayaba Bleriot allf mismo su nimero 2.
Pero, por una falsa maniobra del mecdnico,
antes de iniciarse las pruebas, el aparato,
corriendo por la pista, fué 4 estrellarse
contra los 4rboles.

E} 5 de Abril de 1907, el nimero 3, ya
monoplano en sus lineas, elevése en su pri-
mer cnsayo 4 6o centimetros, para destro-
zarse en el descenso. Bleriot salié ileso.

En el mes de Julio anuncia los ensayos
del ndmero 4. Este, 4 cuatro alas en tan-
dem, volé 25, 150 y 140 metros, en sus tres
primeras salidas, alcanzando 12 metros de
altura. El 17 de Septiembre, nuevo vuelo. A
80 kilémetros por hora, sube hasta 20 metros.
En ese momento, vésele inclinar, perder el
equilibfio y' caer. El motor se| detiene y
el aparato vd de narices contra el suelo,
pasando 4 la lista de sus antecesores.

Esta vez tampoco Bleriot est4 | hérido.

A los pocos meses, y después de hacer

y deshacer modclas, se presenta el Bleriot .

7o, de alas convexas, El 2 de Noviembre en
un pequeio vuelo, rompe el tren' de aterri-
sage. Arreglado, se vuelve 4 elevar y re-
corre 400 y 500 metros. Pero el constructor
saca una consecuencia curiosa: su aparato es
demasiado rdpido, tan rdpido que no le per-
mite maniobrar con facilidad.

Muy pronto, una nueva cafda, de la que
sale levemente herido, lleva su aparato 4
mejor vida,

Entre tanto, Henry Farman comienza sus
ensayos en Issy-les-Moulineux, y consigue
volar 770 metros, estableciendo as{ un re-
cord mundial de distancia,_

Después aparece una serie interminable
mis de imitadores que de inventores. Ro-
berto Esnault Pelterie con su menoplano
R.E.P., el Conde de la Vaulx que 4 pesar
del buen éxito obtenido abandoné la aviacién
por la aeronavegacién, los hermanos Voisin.
son de entre toda esa multitud de hombpres
de paciencia los que mds alto han culmina-
do. Todos ellos, velaron, volaron pocos me-
tros, para ir 4 terminar sus hazafias en cafdas.
Y sin embargo, al poco tiempo, ensayaban un
nuevo modelo que, tarde 6 temprano, corria
idéntica suerte. Todos esos inventores, 4

igual de los soldados de antaio, tenfan el
rostro y el cuerpo cruzado de heridas, he-
ridas rtecibidas en Dbatallas tan admirables
como las de aquellos, y contra elementos
desconocidos. Y como aquellos, ticnen hoy
sobre su pecho, la Cruz de la Legién de
Homor, ..

En 1908, Henri Farman conquista su se-
gundo triunfo. (Vira! En aquellos tiempos
en que solo se pensaba en poder separarse
de la tierra, el virar, el virar en un sitio
de antemuano sefialado, constitufa una haza-
fin. tiniea. Y Parman se lleva en esa forma
¢l gran premio Deustch-Archdeacén. A los
pocos dias vuela-dos kilémetros, y por il-
timo , permancce un cuarto de hora en el
espacio,

Y entonces pidose décir en Francia con
todas las fuerzas del parriotismo y del or-
gullo, lo quc hacfa tiempo tenfan en los
labios, lo ¢ue sc¢ habfan callado 4 fuerza
de  fracasos.

El problema esti resuclto] El aire ha
sido conguistado !, ..

pe record en tecord
La aviacion marcha 4 pasos de gigante

Comienzan va /los’ primeros records, las
priméras performandes, sobre esa -base admi-
rable’ de higzafias| anteriores, v en fin ague-
Nas |vuelos! en yue valfa mds la  audacia
del piloto gue la' ingeniosidad del acropla-
no. Comienza| también la— épdea | triste, de
los accidentes y de las victimas, de esa
lista negra que hasta entonces solo tenia
el nombre del teniente Siegfrid, pero que
muy pronto ha de volverse roja con los de
l.efebre, Ferber, Delagrange, Le Blon, Fer-
nandez vy tantos otros que han ide cayendo
poco i poco,

A fines de 1908 es ¢l héroe Henry Far.
man. Sus vuclos, en los que bate los po-
bres y  primeros records de duracién y dis-
tancia, recorriendo 43 kilémetros, lo colocan
et primera fila, Por un tiempo, el biplano
s¢ mpone sobre ¢l monoplano, cuyos vue-
los hasta entonces han sido muy pequefios
y muy llenos de accidentes.

Los primeros meses de 1909 se manifies-
tan con ensavos diarios, modificaciones y
nuevos modelos, sin que resultados verda-
deramente positivos coronen esos esfuerzos.
Bicn es cierto que se vuela siempre, pero
esos vuelos no logran marcar un adelanto
sobre los antcriores. Pero, llega el buen
tiempo, v con él los records. EI piblico
tiene en que ocupar su tiempo. Casi 4 diario
Farman, Sommer, Tissandier 6 Delagrange,
baten un ticmpo anterior, hacen una nueva

hazafia 6 sufren una nueva cafda. Pero triun-
fan, y su triunfo los coloca 4 wuna altura
envidiable en Europa, donde se ha com-
prendido, se ha apreciado verdaderamente
el valor de la conquista del aire.

Sarves %00
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El 20 de Mayo, Paul Tissandier, uno de
los primeros discipulos de Wilbur Wright,
bate 4 Farman, volando 1 hora 2 minutos,
clasificindose en el tercer puzsto de grandes
vuelos, tras los hermanos Wright.

En Junio, Bleriot lleva por primera vez
dos pasageros: Santos Dumont y Fournier,
batiendo asf el record anterior de una per-
sona. Un gran triunfo espera al gran cons-
tructor. En el momento en que v4 4 partir
para un nuevo viaje, llega Gabriel Voisin,

que, abrazindose 4 ¢l emocionado, legrita:

—A nosotros, 4 nosotros dos el premio
Osiris !

Y as{ era en efecto, El gran premio Osi-
ris ,de 100.000 francos, que cada tres afios
se otorga al que aporte un descubrimiento
admirable para la ciencia, habfa sido adjudi-
cado 4 ambos constructores.

Entre tanto, Hubert Latham se prepara
en Sangatte para cruzar la Mancha, mien-
tras el Conde de Lambert hace igual cosa
en Wissant, contra las ideas de Wright que
encuentra temeraria la empresa. Pero, no
es 4 ninguno de ambos & quien correspon-
deri ¢l gran triunfo. No. Es 4 Bleriot, que
en ese momento no piensa en tal cosa, A
quién ha de tocar el realizar la bhazafia mas

grande del vueclo mecdnico de esos tiempos,

aungue su valor moral fuera superior al
que bajo el lado mecdnico podia tener, desde
que no marcarfa con ella record alguno de
duracién 6 de distancia.

Dias antes, Bleriot ha conquitado otro
iriunfo: vuela de Etampes 4 Orleans, cu-
briendo 41 kilémetros y adjudicdndose el
premio del Aero Club. Entre tanto, el re-
cord de duracién ha sido batide por Pau-
Iham con 1 hora 15 minutos. Pero, dos dfas
después, Farman vuela 1 hora 19, y arre
bata el triunfo 4 Paulham. Este prepdrasc
A batir nuevamente 4 aguél, mas hay un
hecho de mayor importancia que preocupa
la atencién del piblico: el 19 de Julio Ja-
tham ha hecho su primer tentativa para cru-
zar el canal. Partié al amanecer, escoltado
por varios cazatorpederos. Pero el motor,
el motor Antoinette, se detiene, y Latham
baja en ¢l agua. 4 16 kilémetros de la costa
francesa. Crevéndose en una catdstrofe, vase
en su busca. pero Latham est4d sobre su
aparato, fumando un cigarrillo, como lo hu-
biera hecho en el salén de un club, Preparase
nuevamente para otra tentativa.

Llega el gran dia. Bleriot ha llevado su
monoplano 4 Calais. El tiempo es admirable,
y, salvo la neblina de siempre, serd dificil
encontrar -otro dia semejante. Parte. Parte
y vuela, vuela mucho, desapareciendo en aque!

horizonte de agua. Pero el telégrafo sin hilos
trae muy pronto la noticia:

«Bleriot ha triunfado Iy

Pasa aquel tiempo. Pasan también los afios,
pero la hazafia de Bleriot ha quedado vy
yuedari siempre, como un esfuerzo supremo
de audacia y de energias.

Latham quiere hacer lo mismo, Aunque tar-
de. wvuelve & partir, y esta vez, como la
anterior, cac al agua, pero, & un centenar de
metros de Douvres. Y cuando se va 4 reco-
gerle, estd también fumando, aunque quizds
mordiendo el cigarrillo en su furia por el
fracaso.

A fines de Julio, 14 aviaderes son promo-
vidos 4 la legién de honor. Entre ellos figu-
ran Bleriot, Farman, los Wright, Santos Du-
mont, Lewavaseur, etc. Somer bate muy pron-
to el record de dos horas, ha poco estable-
cido por Wright, volando dos horas 1o mi-
nutos, y, tres dias mds tarde, alcanza 4
dos horas 27 minutos, batiéndose 4 sf mismo.

Y viene entonces la gran semana de Cham-
pagne, la semana que permitiera establecer
record y echar por tierra performances an-
1ericres, la-semana, que hiciera comprender

. la seguridad  que-'ya entonces poseianm los

Jajur@s siecdnicos, y lo _que con ellas se

. podfa hacer

Comenzd¢ por disputarse la Copa Gordon

- Bennet, | que se adjudica el ameri¢ano Gleen

Curtiss con 20 kilémetros recorridos en 15

. minutos, 56 segundos, ¥ dando-una velocidad
! de poco méds-de 73 kildmetros 4 la hora:

Al Farman recorrié 180 kilémetros, con-

tra 154 de Latham el mismo difa.

Siguen las performances diarias. Kl 7 de

fSeptiembrc Lefebre paga con su vida los

cnsayos de un nuevo biplano Wright, y el
22, ¢l capitan Ferber cae y muere en Bou-
logne-sur-Mer,

En Octubre comienza la quincena de Ju-
visy. En ella se establecen nuevas perfor-
mances y nuevos aviadores conquitan los
premios, Iis partiendo de allf que el Conde
de Lambert va sobre Paris y vira alrededor
de la Torre Eiffel, realizando asi una ha-
zafia 4 la que se dié Amportancia inusitada:

En Noviembre, Orville Wright se adju-
dica momentdneamente la Copa Michelin, para
la mayor distancia sin descenso, volando 155
kilémetros en dos horas 49 minutos 2o se-
gundos. Pero, dlos dias después, Henry Far-
man bate todos los records del mundo de
duracién y distancia, manteniéndose en el
espacio durante 4 horas 17 minutos 53 se-
gundos, y recorriendo 232 kilémetros, que-
dando por lo tanto en posecién de la Copa
Michelin. Fué esa una de las méds admirables
hazafias del aiio,

El 19 del mismo mes, Hubert Latham se
adjudica el record de altura mundial con 475
metros, quedando en posecién hasta princi-
pios de 1910, €n que con 1100 metros, hechos
por €l mismo, sobrepasé su altura anterior.

Termina ¢l afio con vuelos de aerédromo,
mientras una falange enorme de discipulos
se prepara 4 surcar el espacio el afio en-
trante. Y es as{ que una revista francesa
cotocit bajo una fotograffa en que apare-
<¢ una docena de aparatos volando, esta
leyenda:

«El aire se pueblar...

La aviacién en los dltimos afos
Hazaftas y més hazafias

iyto se distingue por una avalancha de he-
thos de toda naturaleza, entre los que no
escascan las victimas, Comienza con la muer-
te de Delagrange, una de las grandes figuras
de la época, Ese accidente trajo consigo pro-
testas 4 millares: tratése de evitar la con-
tinuacién de toda clase de ensayos. Y sin
embargo, cran solo, — creo que cabe aqui
<l asolos,~—scis los caidos hasta entonces, en
varios afos ya.

Delagrange muri6 como muriera poco des-
pués Le Blon: por efisayar un motor| dema-
{siad® pederosv. sobre un aparato demasiado
|débil. Tres hicitron la prueba; aquellos y
|Catténeo. Los dos primeros sucumbieron,
|Cattdneo, ¢l hombre de suerte, triunfé.

1910 es el afio| de las grandes semanas de
aviagién, en toda Francia y afin 'en | el ex-
tranjero. Es allf donde los constructores ¥
los avindores franceses triunfan para ser
derrotados al dia siguiente, por un ‘tercero,
por un desconocido. Pero, poseen demasiados
brios y muy luego otros éxitos llevan sus
nombres 4 la cumbre.

En Abril Paulham v4 de londres 4 Man-
chester, y poco después Lesepss atraviesa
Ia Mancha, repitiendo la hazaia de Bleriot.
No por eso, sin embargo, el heroc dsl mo-
noplano pierde su fama.

La célebre quincena de Reims reune 7;
pilotes. Y hay dfas, dfas magnificos, en que
dos vy tres docenas de aeroplanes cruzan la
atmésfera.

Hacia fines del afio, v tras aquella lucha
de energfas y de audacias, tras el famoso
Circuito del Este, una hazafia, un hecho
admirable, un hecho que hace cantar 4 los
poctas y llorar .sobre la tumba de una
victima de la ciencia, pone un broche de
ore sobre esas jornadas.

La travesiz de los Alpes|

Chavez, el hombre dnico, que llevado por
su entusiasmo, arrebatado ante el triunfo
que lc espera, se lanza 4 traves de aque-

llas cumbres que se pierden horadando las
nubes, y sube. sube hasta llezar 4 reinos
desconocidos, para dejar el mundo, méds alto
ya que las enormes montafias. Y luego. cuan-

do ya ha rtriunfado. cuando va ha conquis-

Los recsrds mundiales de velocidad:
Kildmetros por hora



tado  los Alpes, desciende. Y al llegar i
ticrra, cuando las ruedas parecen querer to-
car el suelo del que tan lejos han estado,
cuando  ¢él, Chavez, ciego de placer perd
rendido quiere gritar su triunfo, las fucq
zas le faltan, el volante se va de sus manos,
v ¢l pdjaro triunfante cruje derrotado vy 5¢
ab:te contra la tierra. g

Chavez ha muerto!

poeta, Su hazafa fu
un verso admirable, uno de aquellos verso:
que hacen estremecer. Pero tan hermoso, qu
algun  genio envidia, v It
maldijo. Y aquel cdntico que comenzé dor#:
do, terminé rojo, E

Chavez supo ser

mvisible tuvo

Ln 1grr el aire esti poblado de aviadgd
res. Estamos ya en las carreras y las lucha
de velocidad y de resistencia. ;Conocéi
Paris-Madrid, Paris-Roma el Circuito Eurg

peo y el Circuito de Inglaterra? Si. ;Qué
se¢ puede decir de todo eso que no sea
conocido ? : Qué se puede contar ya de aque-
lla bandada de modernos viajeros del espa-
cio que van volando- de ciudad en ciudad,

de pais en pafs y de continente en cmtut'ﬁ

nente ? _
Después de Paris-Madrid y Paris-Rom
viecne la prueba mdas colosal del afio:

i

T

Circuito Europeo, Es allf donde los avias,

dores van en triunfo 4 Bélgica, 4 Holan
da, 4 Francia otra vez 'y 4 Inglaterra, parg
ir i terminar ese ehorme paseo por Europs
en Paris. Es la exhibicién del problema
resuclto, es el vuelo orgulloso y quizds
despreciativo del hombre que poco 4 poco
ha conquistado todos los elementos.

[Z1 Circuito Europeo comenzé con dos muer:.
tos. Ello dié mirgen para que se formu-
lara una pregunta: Tienen utilidad las ca;
rreras de  acroplanos, los aeroplanos m-i‘:i,'\:;é,
mos ? Pero, antes de que se cerrara el ins
terrogante, antes de que hubiera el tie.mnpﬂ_'-.
necesario para contestar, once aviadores dn._-;
ban la wvuelta 4 Europa. La contestacién’
fu¢ afirmativa, y fué espontdnea, ::ntusiz;ﬁtaig

l.a época presente ha llegado. Hay uﬂ!

pasado glorioso, un porvenir halagiieiio, Qui"
sera en el futuro la aviacién? '

La fantasfa de los 'dibujantes que pinta
enormes monstruos aéreos, trasatlanticos del;
espacio, no estd quizds errada .Ha de llegar;
el dia en que sea el acroplano un medio
de transporte. En cuanto 4 las victimas.
las habri siempre en menos escala. Pero
el nimero de aviadores se habrd centuplica-
do, y una cafda tendrd la importancia que
hoy tiene el choque de un automévil en plena
calle.

Felices de aquellos que en el futuro pue-
dan almorzar en New York, pasar la tarde
en Paris v comer en una estacién aérea
en las cimas del Himalaya!

i Palabras?® jNol Sobre la figura grave
de Wilbur Wright, que se desliza en una
debil caja de tela, sobre la cara curtida
del simpdtico Santos Dumont, veo, presien-
to, millares y millares de aparatos volan.
do, cruzindose en el aire. Y atras, mas ve-
lados ya, la cara del norte americano que
hace un gesto, vy la cara de Dumont que
sonrfe orgulloso, llorando de alegria. ..

Los records del vuelo mecéanico
El salto de las cifras

Es interesante observar lo que se ha ade-
lantado en ¢l vuelo mecdnico en los aifios
transcurridos, en los que hay verdaderos sal-
tos desde un hecho al otro, desde una cifra
de kilometros ¢ de horas hasta la otra.

En 1908 ,el primer record que hizo com-
prender lo que era la aviacién, fué el de
Farman, permaneciendo un cuarto de hora
en la atmésfera. A fin de aio, Wright ha-
bia elevado ese tiempo 4 2 horas 18 mi-
nutos, recorriendo 123 kilometros, En 1909
Farman <hace 232 kilémetros en 4 horas 6

.minutos. Y en 1910, Farman-vuela 8 horas
12 'minutos, mientras’ que Tabuteau en menos

tiempo hace mas kilémetros, 'y recorre 584,
Por| 1ltimo, 'en 191f, Fourny se apropia am-
bos ‘tiempos con 11 horas un minuto de
permanencia en el espacio, y 720 kilémetros
de recorrido.

Es necesario comprender los sacrificios y
las fatigas de wvuelos de esa naturaleza, en
los que se comienza al amanecer v se baja
cuando acaba el dia. Existen también re-
cords de totalizaciéon con descensos interme-
diarios, pero naturalmente, ya no es lo mis-
mo. Un piloto desconocido, Helen, ha vo-
ladb ultimamente 14 horas 57 minutos, <n
esas condiciones, :

La velocidad preocupa
4 75 kilometros que se

también. De 3¢
hacian por hora

_en los primeros tiempos, la cifra ha subido

4 136. Son pues, verdaderos adelantos.

La altura, He ahi una de las partes mas
hermosas del vuelo mecawmico. |Cudntas ener-
gias, cuantos esfuerzos se necesitan para es-
tablecer un record de altura! Es una lu-
cha de horas contra la naturaleza, contra el
viento. Pero en cambio, conquistado ¢l re-
cord, el piloto encuentra el pago de su ha-
¢ Habéis ofdo hablar del wvuelo pla-
neado? Es lo mas magnifico, lo m4s atra-
yvente de la aviacién, A motor detenido, el
aeroplano corre hacia la tierra en carrera
loca, 4 velocidad fantastica. Son momentos

zafa.

Desde un biplano
Farman

Foiografias
de Carlos F. Borcosque

tnicos. El aire, atropellade por el p4jaro
humano ,golpea el rostro mientras seé sigue
l# marcha hacia abajo, atravesando nubes
sepultarse en tierra, _
En 1908 Wright llegé hasta 110 metros,
I'n 1gog lLatham alcanzé 475 y en el afio

para 1r &

1. Descendiendo. EI ti-
mén de profundidad adelan-
te. Al fondo los hangares.
2, Una fotografia de costado.
Un ala del biplano en el
aire. 3, El Farman volando.
4, Desde el espacio: abajo,
la sombra del aparato so-
bre el suelo.

siguiente, casi 4 diario,un aviador sube mas.

alto ,hasta perderse en el espacio. Asi, se
sobrepasan los z.000 y los 3.000, cerrando
la- época con 3.10o hechos por Legagneux.
En 1911 la suma ha seguido subiendo y los
av.ia'dores han seguido escalando gl firma-

i



mento. Garros ocupa hoy el primer puesto s
con 4230 metros,

Que sublime debe presentarse para el pi- =
loto aquel momento en que la tierra ha 5
desaparecido entre la bruma, y en que estd .
solo, solo en medio del cielo, como un mo. |
narca sobre- su trono. En aquel momento, .é[
el aviador debiera dejar su asiento, incor-if
porarse, y gritar para que oigan las es-
trellas:

—He triunfado en todo, lo he conquista-
do todo, tadal. .,

El martirologio
Las victimas de la aviacién
Es idea corriente que volar eguivale, tar- -
de & temprano, 4
fundadamente, — hay que excluir de esa
creencia 4
i otro ,el piloto caerd. Y no falta quién,
con gracia 6 sin ella, se permita chistes,

perder la vida. Se cree g

los entendidos, — que un dia "~

encontrando en el vue'o me~dpico un medio»

nuevo para los suicidas,

Resultarfa no solo dificil siné escabrosa
la tarea de defender 4 la aviacién, desco-
nociéndole sus peligros y sus defectos. Ello
es imposible, principalmente porque todo tie-
ne sus pecligros, desde el m4ds rutinario
vehiculo hasta el moderno pdjaro-mecdnico.

o

Y ,ademas, hay una série de muertos que-.%
necesariamente son un peso terrible en con- %

tra, para el defensor de aguel problema,
A pesar de todo, es posible sostencr, y!
con razén se entiende, que ese peligro del |
vuelo puede desaparecer, y que si cxiste, !
es causado por factores de que no sc sal--
van ni el automdvil ni la bizicleta, ni el
mas pobre carricoche. Me refiero 4 la mala
construccién, 4 la falta de prdctica, y tam- ,
bien . naturalmente, 4 la casualidadl. Asf como
un piloto puede caer en un dfa de calma,
al realizar su mejor vuelo., solo por haber !
descuidado los volantes 6 porque ua tensor
mds débi! se ha roto, asi mismo un chauffeur
pucde estrellarse en medio de ua camino va- ,'
cio ,si una pequefia piedra hace explotar |
un neumdtico, desviando naturalmente el co-

che, -

El automévil es indudablemente el vehfcu-
lo que tads semejanza puede tener con el
aeroplano. Pues bicn. Comparemos. En este
4no, comenzaron las grandes prusbas con el
raid aereo Parfs-Madrid, que reunié ua buen
lote de competidores, competidores que en
su mayorfa no tomaron parte debido al tris-
te suceso de Issy-les-Moulineaux. Pues bien;
¢n esa carrera, sobre diez aeroplanos que
salieron, tres, — Vedrines, Garros y Gibert,
—llegaron 4 San Sebastian, recorriendo 735,
mientras «21 primero segufa hasta Madrid,

Y-

feran 18, y en 1910,

En el Circuito de la Sarthe, que ha sido
la mejor carrera automovilistica del afo, to-
maron parte 14 coches, para un recorrido de
636 kilémetros ,menor al de Paris-San Se-
bastian, vy sobre un camino liso como una
mesa de billar.

Ahora cabe preguntar:

—Y cudntos llegaron 4 la meta?

—UCnol...

El resultado es pues, bhien diferente, y
4 favor de los viajeros del aire,

En el Circuito Europeo de aviacidn, 14
llegaron 4 Utrech, de los 40 que partieron,
bajando el resto en el camino. Esa ctapa
era de 595 kilémetros, Todo el enorme cir-
cuito ,de 1600 kilémetros, fué hecho por ¢
pilotos, teniéndose en cuenta que la mayoria
no llevaban por tierra carros de tefuerzo
con l'BpuEStOS.

Ahora las victimas,

En Paris-Madrid ninguna, como no sea
Mr. Berteaux, 4 quién verdaderame:te no se
le debe contar, ya que es un -accidente de
otra indole,

El Circuito de la Sarthe. para automévi-
les ,corrido sobre una pista de 5 kilémetros

causd dos victimas, 'El Circuito Europeo de

aviacién, corride sobre una pista que era
Europa entera. dos también. En aquel ha-
bfan 14 inscriptos y o¢n éste 4o!

Salen | siempre ganando les—aeroplanos.

Recordad , por ejemplo, la primer carrera
de autps Parfs-Madrid, \en quz sobre g parti-
das hubieron —siete | accidentes; lp mayoria
fatales, llegando solo d'os coches 4 Madrid.
Y aGn 4 esos dos, no sc les dejé regresar
como exijia el reglamento, en el temor de que
quedaran en el camino...

En 1908 hubo una victima. En 1gog tres.
Y en 1glo veintiocho, llegando el total 4
32. Ahora bien. En 19og, ¢l nimero de
aeroplanos era de 200, y en 1glo, sobrepaséd
los 2z200. Los pilotos diplomades de 1gog
354. Como se vé, las
cifras dan un resu.tado favorable, desde que
la proporcién de accidentes no aumenta en

“la forma que los pilotos y los aparatos.

En 191t es imposible continuar la esta-
distica. El nimero de aeroplanos sobrepasa

"los limites que pudicran suponerse, y la

j

fundacién de innumerables ituciones hace
imposible saber cuantos pilotos hay, afilia-
dos 4 unas y otras. Pero, la lista de victi-
mas ha aumentado de una manera tristemente
dolorosa, y hace poco el cable trasmitia la
caida del namero cien.

El motivo de esos accidentes?

No es dificil hallarlo. La inexperiencia, la
imprudencia, juegan un papel exorme en las
cafdas, Después, la mala construccién de los

Los grandes aviadores en Buenos Aires. Fotografias de Cirlos F. Borsosque

va. — 5. Haciendo funcionar la hélice. — 6.
su pasagero Cérlos F. Borcosque antes de
vuelo.

aparatos, que 4 cambio de velocidad y poco
peso sacrifican la scguridad, son motivos
mds que suficientes para que en un momento
dado los tensarcs _se corten y las alas se
plieguen, peligro que posean los monoplanos.

1. Paillete entre las nubes. — 2. El popular Cattaneo. —
3. Marcel Paillete. — 4. Cattaneo se eleva en la Sporti-

Paillete y
iniciar un

En los 'biplanos. las causas es mas ficil ha-

llarlas en virajes demasiado peligrosos.
De entre ambos tipos, lleva e! mayor nd-

mero de ‘victimas el biplano, 4 pesar de

. 1
ue al monoplano se le asignan - general- -
p "

s
N
h

-
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Y es asf en efecto. ..l,a
debe encon-

mente mds peligros.
causa pues, de- la diferencia,
trarse en que el biplano es el que més se
usa y que por lo sencillo de su manejo todos
quieren guiar desde el primer dia.

En resimen: los peligros de la aviacion,
no son por la aviacién en si misma, sipé
por como se la practica y lo que con t_:[;a
se hace,

Desde arriba "
Mis impresiones de vuslo

Paillette no estd contento de
Me lo ha dicho y wvuelve 4 repetirmelo.
Pero tengo yo demasiados deseos de hacer
otra ascencién para desistir, y asf, 4 /la
primera sefial del piloto, me encuentro dis-
puesto 4 partir. Subo, me instalo cémod?-
mente para el moderno viaje, y €I, un mo-
mento después, ocupa también su sitio. A
poco el motor marcha: en tierra st ruide
es incémodo; hace vibrar gl biplano y mo-
lesta, predispone mal, Oigo algunes <<raré's>g:
esto no anda hien, pero, qué importal Bien
valen un peligro las emocicnes que se sien-
ten desde lo alto.

Estoy todavia haciendo sefas 4 algun't".éls
que me miran con una cara semi-compasi-
va que me irrita, cuando Paillete levanta L;l
mano ¥... arriba! El1 Farman corre unos
segundos por el suelo; yo miro al frente,
algo confuso al principio por el viento que
me hace llorar con su fuerza. Luego observo
hacia abajo; vamos ya navegando per los
aires. Todo se vé gris, con pequefios deti-
lles aqui y allf. Luego, 4 un costado, la
via del ferrocarril, y, mds lejos atn, ub
tren, un tren de juguete mejor dicho, digno
. de la decoracidén de un guignol, que avanza
con grandes bocanadas de humo blanco. '

Yo estoy absorto. Hay algo tan grands,
tan hermoso en aquello de desprenderse clé‘
la tierra, de dejar abajo, lejos, el mund®,
—diremos asi—, que veo sin mirar y llcgo
4 soflar, 4 sofiar cosas muy hermosas que
creo , més bien, estoy seguro, de que no po-
dria expresarlas 4 conciencia,

Me-saca de ese momento, un viraje cerrado
del audaz piloto. El aparato se inclina mu-
cho de un costado, aunque ello no me ins-
pira el menor temor de accidente. Al mis-
mo tiempo noto que la cola se mueve, Hc-
mos hecho un pequefio circulo que se con-
tinla en otro mas fuerte, mds cerrado toda-
via, Entre tanto, Marcel Paillete, con uh
movimiento continuado y
diendo pero poco, muy despacio. Después,
el ascenso termina, y €1, sin embargo, sigue
moviendo la palanca del profundizador.

Qué fhasa ?

suave v4 ascen-

El motor no tira, no dia mds, y el pilo-
to que lo comprende, no intenta ya subir.
Estamos, sin embargo, 4 ' 150 metros, y aba-
jo la tierra se vé brumosa, obscura. Y en ese
momento en que parecfa verme mas alto
que el sol que bajaba ya en el horizonte,
en ese momento, |palabral sent! orgullo.

Yo no pierdo momento, mirando arriba,
abajo, 4 mis lados y también 4 Paillete.

Repentinamente ofgo tras m{ un cierto rui-
do en el motor. Parece que rascara algo;
se calla un momento para hacer 4 continua-
cién algunas explosiones precipitadas. Deci-
didamente el motor va & darnos un dolor
de cabeza.

Paillete nota también eso, v de golpe, 4
pico, baja en un soberbio vuelo planeado
que seduce. Es aquel instante admirable. La
marcha del motor se “ha detenido volunta-

riamente, y el aparato se desliza hicia la
tierra 4 una velocidad enorme. Después,
junto al suelo, se recobra la horizontal,

el motor anda un momento méds, las ruedas
entran en funciones, y poco 4 poco la
marcha se detiene,

Estamos ya en tierra firme.

Un aprétén de imanos al valiente piloto
por el vyuelo y salto & tierra. Me mifo! estoy
intacto, /Esta vez, pues,-tampoco me ha pa-
sado/ nada....

La aviacién en la| Replblica Argentina

Dfas. pasados lei en una publicacién «de
cuyo nombre no guiers. acordarmes; que la
América del Sud era de las que mds ha-
bian hecho por la conquista del espacio.
Pero, :es posible que alguien diga eso?
América del Norte todavia. ;Pero del Sud!
Con pena hay que confesar que né. Avia-
dores sud-americanos existen muy pocos, CoO-
mo no sean Santos Dumont, Chavez, Cecil
Grace y Bielovucic. El primero y el se-
gundo son tan americanos como cualquier
europeo, Chavez es peruano porque ha na-
cido bajo esa bandera en Paris. Dumont
casl no conoce 4 su patria, y, ademds ha

sido él y né su patria la que algo han he-
che por la aviacién, Estd también Cecil
Grace, aquel joven chileno que queriendo

atravesar el mar del Norte, perecié en Jla
empresa. Era chileno bien es cierto, pero
preciso es confesar gue la patria no le ha
servido gran cosa para sus aspiraciones de
aviador.

De entre todos los paises de esta parte
de! Continente, vy aqui cabe el refran de
que en el pais de los ciegos el tuerto es
rey, — la Argentina ha sido la que mdis ha
hecho. Es la primera, -—— un detalle — que ha
tenido escuefia de pilotage, y la primera que

tiene aviadores diplomados en esa escuela,

Bien es clerto que lo principal se ha rea-
lizado por los europeos que han venido aquf,
pero, sin embargo, era natural acaeciera en
esa forma. De donde podrfa venir la en-
sefianza de, la awiacién, siné de Europa?

Hasta 1glo, en la Repablica Argentina
conocfase la aviacién por las revistas, v,
naturalmente, se la consideraba como ensayos
con mas fracasos que é£xitos, y con mds
victimas que triunfadores.

Un dia, un ¢aviadors pisé Buenos Aires,
trayendo consigo un biplano Voisin. Su re-
trato, — pantalén con polaina espiral, ca-
miseta de lana, gorra, anteojos y guantes,
las manos sobre un volante, — fué publica-
do en todas partes. Llegd el dia de los vue-
los; gran espectativa; el aparato se desliza
por la pista pero no se eleva, Gran decep-
cién, silbidos, y... ya conocéis la historia
del ingeniero Ponzelli

Aquel sefior no volé. Lo mds que supo
hacer en aquella ocasién fué estrellar su
biplano contra un poste,

Tras él aparecid Bregl, Joven, simpitico,
logré descollar, Después, su biplano volaba
admirablemente, realizidndose asi el primer
vuelo mecdnico cn /la/ Repiblica Argentina.

El entusiasmo| fué enorme. Todos querfan
volar, Pero cuando| daban sus primeras lec-
ciones, cuando se les ensefié 4 mno| perder
de vista ni un momento los volantes, las
llaves, las valvulas, en el complicado meca-
nismo de los primeros Voisin, la cosa cam-
bi6 de aspecto. Y por dltimo, al encontrarse
solos sobre aquel enorme pédjaro, hubo segu-
ramente un cierto frio. Y el resultade de

todo e¢so eran interminables carreras por
¢l campo.
-E1 motor, — que sé yo! — el motor no

andaba bien.

Sin embargo, no hay que quitarles todo.
Varios volaron, ¥ de entre ellos distinguié-
ronse mds el Dr, Juan A. Roth, Florencio
Parravicini, €l inimitable bufo, y el sefior
Carlos Gofre, sobre Voisin los dos prime.
ros ¥y cn Bleriot el tercero. Los tres estudia-
ron con verdadero tesén, logrande volar 4
la par de sus profesores. Pero, — serd difi-
cil conocer la causa, — el entusiasmo del
comienzo fué esfumdndose, vy un dia los
hangares se cerraron herméticamente.

La primera vez que vi volar fué un dia
de reunién, durante la semana del Centena-
rio. Cuando la impaciencia del puablico era
una amenaza demasiado seria para el em-
presario, abriéronse los cobertizos. Cinco pe-

tener el tacto suficiente para comprender 4

sados pdjaros mecanicos aparecieron. En fila,
uno tras otro, fueron llevados hacia ¢! sitio
dé 'las partidas, Tras aquellos, un grupo de
jévenes, atrafa la atencién de todos. Lleva-
ban trajes muy curiosos, y deliberaban gra-
vemente, Eran los «aviadoress.

l'Llegf_’r el momento. Un motor anda. E]
biplano corre, corre mucho, pero no se le-
vanta. Regreso al punto de partida,

En ese instante, uno de los .pilotos saca
un pafivelo blanco, lo pone al viento y mue-
ve la cabeza con ademdn de desaliento co-
mico. Dése una érden y los cinco pajarra-
cos inician el regreso 4 los hangares, en -
nebre procesién, vencidos, Y mds atrds los
aviadores, 4 Jos que el piblico regala una
sﬂbatina de indemnizacién. Ridiculo, altamen-
te rldif‘ulo, pareciéme el espectdculo, sin que
se ‘me ocurricra pensar que era la infancia
de algo muy grande, muy sublime. P

M4ds al otro dia, Bregi, Aubrun, Dolfhin ¥

\/a_leton volaron. Y aguello’borré lo anterior,
toda la impresién mala que tenfa para los
aeroplanos. A la tarde, Dolfihn cayé sin he-
r_i'r'sc. Vi, pues, todo lo hermoso gue tenfan
los primeros pasos de la aviacién, ya que una
cafda es — mirada egoistamente, — un her-
moso especticulo, as{ como el dia anterior
Habfaseme permitido observar su lade gro-
tesco.
i 'Pasé aquel tiempo. Pasé la época en que
Aubrun conquistara sus mejores triunfos,
triunfos que le han valido el cetro que hoy
acupa en la aviacién europea.

. Llegamos ahora 4 fines de
corrmntc afio, llegamos mejor dicho 4 la
t?p_oca de Cattanco, del popular Cattaneo.

iQuién no conoce sus triunfos? Quién
no ha visto sus vuelos sobre Buenos Alres,
sus records, sus hazafias, sus rasgos de
audama’ El 4 de Noviembre de 1910, Cat-
t:ipeo hacfa su primer vuelo en esta parte
(;tel mundo. A titulo de simple ensayo lle-
gaba hasta el Caballito, sobrepasando los
Jooc metros de altura. Y al dia siguiente,
casi sin anuncio, sin reclame, partfa para
volar triunfalmente sobre Buenos Aires,
 Fué el héroe y ha permanecido siéndolo
mucho tiempo.

M4s de una vez ha hecho peligrar su vida.

Pero, se ha arriesgado, porque ha sabido
A

rgro, y al

¢su publico», y para ver como una negativa

rpod{a. derrumbar el rascacielos formado por

su popularidad,
Todo el mes de Noviembre voldé. El 12

conquistaba uno de sus mejores éxitos. Par-

tiendo de la Sportiva, v4 al encuentro de dos
globos esféricos. Es un especticulo (nico.



Es un saludo de cortesia en los aires, cntre
el moderno y ¢l primitivo sistema de nave-
gacién adrea, s quizds el saludo desprecia-
tivo del acroplano hacia el globo... El mo-
noplano se acerca, pareciendo que va & «pa-
rarser en medio de aquel espacio tan envi-
diade anos antes, junto 4 les globos. Pero
siguc su ruta, muy cerca de ellos, mientras
los tripulantes gritan, hacen gestos, entusias-
mados por aquel encuentro, aguella visita.

A su descenso, obtuve el pilote una de
ayuellas ovaciones que consagran 4 un hom-
bre ante Ian muchedumbre, Fué una alegria
delirante de hurras y vitores, fueron elarinadas
deben retumbar atn en los
oidos del piloto.

de éxito que

El 27 de Noviembre le esperaba su primer
tra

aso. Haciendo un

vuelo de ensayo, su
aparato, al embestir una barrera, rompié Ia
héhice. A la tarde, otro ensayo infructueso im-
pide su travesfa hasta la Colonia, Pocos dias
después  parte 4 las Chile.

Cortesmente, come actor correcto, se re-

provincias y 4

tira por el foro, aunque momentineamente.
Y entretanto, en la vacia, aparece
otro ,al que esperan ovaciones, triunfos y
fracasos, ya gue en la aviacién estos dltimos
no son raros, Nos referimos 4 Marcel Pai-
lete. Tiene este aviador una gran condi-
cién: la prodencia, ¥, sin embargo, esa mis-
ma prudencia que para muches puede ser cau-
sa (ue evite el realizar hazafias en las que
la audacia juega un papel principal, es la
gque le hace darse 4 conocer con una serie
de  perfomances en que revela sus condi-
clones.

€scena

Su primer vuelo fué un soberbio paseo
adreo sobre Bucnos Aires en mionoplano Ble-
riot, repiticndo el dia en que Cattines hi-
ciera igual cosa. Partié de Lugano y tras
su paso triunfal por la metrépoli, fué 4
aterrar en la Sportiva. El publico, que coma
todos los piblicos es del momento, olvidd
4 Cattineo y aplaudié 4 Paillete sincera-
mente. ,entusiasmado como lo habia estado
con aquél, Kl 7 de Enero, Marcel Palllete
realizaba su segunda hazafia, que le valiera
una de las ovaciones mds colosales que el
publico haya otorgado para coronar tal o
cual vuelo. En la misma Sportiva, wold con
un viento superior 4 4o kilémetros, soste-
niéndose ¢en el aire gracias solo 4 su sangre
fria.

Entre tanto La Nacidn organiza un raid
aéreo entre Buenos Aires ¥ Rosario. Un fra-
caso completo, corona la prueba, Todes quie:
ren tomar parte: Paillete al salir rompe su
aparato; Cattaneo no lo hace por mal tiem-

po: Paris Le Clerc, un piloto recién legado
fracasa igualmente: ¢l plaze ha transcurride.

Aparece un otro piloto: Claudio André, Sus
vuelos con pasajeros pasan desapercibidos:

hace después en una serie de etapas el raid
Mar del Plata-Buenos Aires, de Le Razdn,
pero al llegar 4 La Plata un huracin des-
troza al biplano.

Cattdneo vuelye 4 figurar con un triunfe
mundial: la travesia del Rio de la Plata, que
¥4 4 Incorporarse &
bre el

los grandes viajes so-
mar. Aquella prueba tanto tiempo
anunciada se lleva 4 cabo por fin, vy Cattd-
neo recibe los ay usos del publico una ver
mas.

Recuerdo una tarde, unica en la Sportiva.
después de aquella época. Soplaba un viento
terrible: el piblico no conecfa ain los peli-
gros de ese elemento, Comienzan los silhi-
dos. El momento era critico: Cattineo lo
comprendié. Sino volaba, toda su fama des-
aparecia, y todos sus esfuerzos lo conducirfan
4 la nada, léjos del triunfo.

Y si volaba?

Los .ajos -del-piloto brillaron.
vislumbrar la apotcdsis y  se  dec
Bleriot/ fu¢ sacado del hangar. Pero, ya cn
la pistp, hubo un momente de tirantez iy de
:lns{cda_d. Cattineo, de pi¢en su asiento,
paseaba, su vista dell clelo & su aeroplano.

Comprendfa esa fuerza. enorme del viento,
esa fuerza que nos obligaba 4 tener la
mano sobre el sombrera. Despuds, aquel dé-
bil aparato, aquellas alas tan frdgiles. Y jid
lo lejos, el pablico, inmenso, compacto, pa-
taleando de impaciencia, Y antojdéseme una
escena en los tiempos de César, en un circo
romano. ..

Dié el «lachez touss. El aparato no corria,

saltaba por la pista. Pero se elevd. se elevd

¢ hizo un endrme circuito, 4 pocos metros
del sucio, casi rozando sobre las chimeneas,
Y su recalada fué la de un pdjare heride que
sin fuerzas se deja levar por el viento. Y
al detencrse, el aviador seguia en su asiento,
mmdévil, quizds admirado de si mismo, Fué el
publico quién lo sacéd de alli y quién corond
la hazafia. Su rostro volvid 4 sonrefr. Y
quizds en esc momento fué ingrato: no re-
cordd que debfa dar gracias 4 la suerte.

Recordd que triunfaba, y tuve seguramcn-
te un gesto de desprecio para lo que habfa
hecho. ..

Y legamos por altimo 4 la escuela del

Palomar, en el aerddromo de la Compaifiia

Adrea Argentina. Allf, desde los tiempos
de Valeton, s¢ vueln diariamente. realizan.
do su aprendizaje una série de alumnos. 'Es
en la épeca en que dd su exdmen ¢l joven

. De Bruin. Entre tanto llega el nuevo profe-

| sor Paris Le Clerc, y muy pronto tres alum-

{ nos estin dispuestos & pasar cl «brevetr:

[ Son estos el sefor- Sergio Carcia Urnburu

I' jue ha llegado 4 ser, indudablemente, ¢l

mejor aviador argentino; Lucien Passebon.
un joven mecénico que es toda una promesa

9 de triunfos y s, y cl teniente Goi-

bat del ejército nrgc;{tino,

En los prixger,gs’-\ruclos_. Passebon y Uri-
bure-hdcen maravillas. Por dltimo, el primero
bate ¢l record de duracidén en la Argentina,
permaneciendo una hora 27 minutos en el
aire.

En Abril, Le Clerc sufre una caida con
suerte en un monoplano Antoinette, acom-
paiado del seiior Jorge Molero. Passcbon
que en esos momentos estd ¢n ¢l aire, nota el
accidente desde su observatorio aérco, y
orre 6 mejor dicho vueln & dar aviso. El
de Abril, dan su exdmen Garcia Uriburu y
assedéh. La primera parte se realiza en
perfectas condiciones. Pero se hace tarde
y oscurece. Passebon, tniervioso, vira muy ce-
rrado para terminar cuanto antes. S¢ sohrepa-
sa- y el-biplano ¢ae,” perdido el equilibrio.
Uné espesa polvareda se levanta. Al disipar-

s¢, | nétanse los restos del biplane  hecho

afiicos. De allf se saca 4 Passcbon /que feliz.
mente no tiene heridas graves, y | quc una
semana después cstd_dispuesto 4, volar nueva.

_meate , pero—jay | la Comparfia Aérea ha cc-
rrado sus puertas.

j He de ocuparme zhora de la etapa mis
hermosa de la aviacién en . la Argentina:
el viaje aéreo de Cattineo de Reosario 4 Bue-

i‘“"“s Aires, esto es en sentido inverso 4 lo que

;’il', se pensé en un principio. El 21 de Junio

Fe-#parte y llega hasia Baradero. Pensaba conti-

‘nuar al dfa siguiente, y lo hace llegando
hasta Z:ir:ltr:.'\_a’uelvc A4 salir, se extravia y

‘“wrse detiene en medio del campo. Cattineo no
estd contento de’ si mismo: quiere hacer algo

* mejor. Y regresa & Rosario, para comenzar
de nuevo, ¢l 25. Sale, baja en Campana, vuel-

ve 4 partir y al atardecer desciende en me-
lio de upa ovacién en la Sportiva.

f! \ -+ Ha triunfade nuevamente |
;o= +.Su viaje fué admirable. Su: paso por los

o —;{)llcblitos del interior, de un poetismo [dcil

“+de comprender. En medio de los caminos

‘riisticos, un paisano habrd detenido su cabal-

gadura para mirar 4 lo alto, en donde

. aquella cosa «que vuela y hace ruido» se

desliza como un pajarito. ¥ habrd quedado

de éxi

o~

._‘ﬂ,....
LS

ot Wi

admiradoe viendo por primera vez aguel pdja-
ro mecinico que brotara del cerebro de un
Wright 6 de un Bleriot,

Dcbe haber habido cscenas ' dignas de un
pintor. Abajo, entre un grupo de ranchos.
una vieja carreta, la expresién mds clemen-
tal del transporte. Y arriba, ¢l vehiculo dei
futuro, con su ruidoso motor, despertando
i la tranquila gente y haciendo ladrar &
los perros.

Estamos ya cn la época presente, El en-
tusiasmo no cs tan grande. El piblico ha-
biasc acostumbrado 4 haraiias diarias, y esas
hazafias no es posible realizartis mucho
tiecmpo.

En Agosto aparcce nucvamente Marcel Pai-
llete. El zo repite su primer rasgoe de auda-
cia, tal como lo hicicra 4 principios de alo:
vuela sobre Buenos Aires, en un bipfano Far-
man que piloteaba por primera vez, y con-
quista~asf el sitio que le¢ corresponde como
aviador de fibra. Poco despuds, Cattineo y
Paillete vuelan hasta el Hipédromo. El pri-
mero llega. El segundo, al pasar sobre el rio,
nota quc su motor se detiene. No pierde su
sangre fria, y baja en planco, desde mis
de 1000 metros dg altura, para aterrar sobre
la playa, sin remper un tensor ni deteriorar
un ala. Es un nuevo triunfo, 4 pesar de que
no ha logrado bajar en las pistas del Hipé-
dromo Argentino.

Paillete s¢ dedica 4 los vuclos con pasa-
geros. En el Palomar vuela de tarde con
amigos y periodistas, Una tarde, en una
de sus ascenciones, en Villa Lugano, mien-
tras Cattinco hace maravillas junto al sue-
lo, va él 4 gran altura, presentindose uno
de los espectdculos mds bellos que pueda
ofrecer el wvuelo mecdnico, mirado natural-
mente por un lado quizds poético. El bipla-
no, el vehiculo que hoy nace y cuyos triun-
fos van convirtiéndolo en problema resucl-
to, en aquel problema que plantearan los
Wright y los Voisin, aquel nuevo monarca
del espacio. pasa frente al disco rojo, al astro
rey. Su silucta se dibuja con lineas especia-
les ,y aquel cuadro que Ja cimara fotogrd-
fica no puede retener, y que solo dura un
segundo, es la apotedsis de la obra de los
precursores.

Otro dia, velando, v 4 seguir en su ruta,
un tren expreso, Lo sigue un buen rarto,
micntras los pasajeros con la boca abicrta
miran por las ventanillas. Después, d4 todo
el avance, deja atras el convoy, micntras
s¢ permite un salude irénice al que hoy dia
pucde considerarse como medio de transpor-
te en desuso,

Y hemos llegado al «hoy»s.

(Termina en la pdg. 2).
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